Die Indusirieanlagen
im HKeeise Dinslaken

Bon Oberingenieur vom Bogel

Die im Jahre 1810 gegriindete Gutehoffnungsbhiitte, deren Vorgejchichte bis
auf das Jabr 1741 juriickreicht, batte bis jum Jahre 1904 keine ivglichkeit,
iber den Rbhein Robitoffe 3u beziehen und Fertigerzeugniffe ju verfenden.
Die Vorteile eines unmittelbaren Wafjeranjdhlujjes lagen vor allem in der
Crjparnis von Frachten von den Sffentlichen Hdfen in Duisburg-Rubrort bis
3u den in Oberbaujen, Sterkrade und Umgebung gelegenen Werken der Gute-
boffnungsbiitte, in der ungebinderten Verfiigung iiber eigene Verladeeinrich-
fungen und weifer in der Verwendung von bejonderen, den Umfjdhlag erleidh-
ternden Transportgefdfien fiir afjengiiter, wie Kohle, Erz und dergleichen.
Der direkte Wafjeranjdhlufj war daber fiir die Gutehoffnungsbiitte von ent-
fcheidender Bedeutung, und jo ent{chlofy man {ich, einen eigenen, bei Walfum
am Rbein gelegenen Umichlagehafen 3u {chafjfen und den Vau einer Ver-
pindungsbahn mit den Werken der Gutehoffnungshiitte in Angriff ju nehmen.
QRach lberwindung grofjer Schwierigkeiten kRonnte Witte Auguft 1903 mit
dem Bau des Rbheinkais begonnen und diefe Arbeiten im Februar 1905 3u
CEnde gefiibrt werden, wdbrend das Hafenbecken II erff im Friibjabr 1922
vollendet wurde.

Der Hafen dient in erfter Linie jum Umjchlag von Koble, Erz und eigenen
Hiittenerzeugniffen. Durch die normaljpurige eigene Hiittenbabhn fteht er nicht
nur mit jdmtlichen Jechen und Werksabteilungen der Gutehoffnungshiitte in
Berbindung, jondern auch mit den fibergabe- und Anfchlufanlagen der Reichs-

Feilanjidht der 0HH., Hafen Waljum Foto: 9H9.
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babn. Die Hafenanlage umfaft 1396 Weter Kaibenufung und bejteht aus
dem 240 eter langen Rbeinkai und jwei Bedken von je 65 Meter Breite
und 320 b3w. 400 Nieter Linge. Grofze Erz- und Koblenlagerpldfe find vor-
handen und werden durch Verladebriicken mif 90 Meter Spannweite be-
ftrichen. Auf den Verladebriicken laufen Drehkrdne von 10 Tonnen Tragkrajt.
Weitere Drebhrdne von 10, 11 und 25 Tonnen Traghraft find auf den Ufer-
mauern angeotdnet und geftatten das Be- und Entladen der gréften Rbein-
jchiffe an jeder beliebigen Stelle.
Die Rheinwerft.

Gine weitere grofje und bedeutungsvolle Induftricanlage bhat die Gute-
boffnungsbiitte in den Jahren 1919 big 1920 unweit ihrer Hafenanlage in
Waljum errichtet, und 3war eine der leiffungsfdbhigiten BVinnenjdifiswerjten
Guropas, die Rbeinwerft. Flufz- und Kiiftenjchiffe aller Art mit und ohne
Diefelmotoren oder Dampfmajchinenantrieb werden bier hergeftellt.

PBereits im Jabre 1828, aljo vor 107 Jabren, errichtete die Gutehoffnungs-

Teilanfidht der ©HH., Rbeinwerft Walfum Foto: 965.

biitte auf der ,Injel* im Rubrorter Hafen eine Flufjchiffswerft, die mit allen
technifchen Ginrichtungen der damaligen Jeit ausgeriiftet war. Iiber 200
Fabhreuge der verjchiedenften Typen find auf diefer Werft erbaut worden,
datunter im Jabre 1830 der erfte, gany aus Cijen erbaute und mit einer
Dampfmajcyine verfehene Rheindampfer ,Stadt MWainz” und im Jabre 1843
die erjfen, ebenfalls ganj aus Cifen hergeftellfen Schlepphdbne, Fabrjeuge, die
vom RKiel bis jum Flaggenknopf ganj Ddas Crieugnis deuticher Wertarbeit
waten.

Im Juli 1898 wurde der Betrieb der Rubrorter Werft eingeftellf. Unter
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Teilanjicht ded8 Wertshafend Waljum am Abein Foto: 9.

vdllig verdnderten fechnijchen und wirtjchaftlichen Verhdltniffen begann die
Gutehoffnungsbhiitte im Jahre 1919 in Waljum mit dem Bau der Rbeinwerft,
deren Fertigjtellung jo bejchleunigt wurde, dafy bereits im Friibjahr 1920 die
erften Qeubaufen auf Stapel gelegt werden konnten. Die Rbeinwerft ver-
fiigt iiber die neugeitlichiten Cinrichtungen und ajchinen fiir die Herftellung
von Flufidiffen aller Art. 15 Hellinge geftatten eine gleichzeitige Kiellegung
von 15 GSdiffen bis zu 100 bzw. 150 Nteter Ldnge oder efwa der doppelten
Anzabl von Rkleineren Fabrzeugen. Die Hellinge werden von 3wei RKran-
babnen beftrichen, auf denen je 2 Drebhrane von je 2 Tonnen bjw. 6 Tonnen
Tragfdbigkeit laufen. Der Aufjdhleppwagen ift nach einem patentierten Ver-
Labten jo eingerichtet, dafy er alle Hellinge unabhdngig voneinander bedienen
ann.

Die Werftleitung bat es ftets fiir ibre Pflicht gebalfen, in engfter Jujam-
menarbeit mit den Forfchungsinjtituten fiir den Schiffbau und unter Anwen-
dung aller eigenen und im Konzern der Guiehoffnungshiitte erreichten fech-
nifchen Fortichritte neuseitliche Flufzichifistopen ju entwickeln, um jomit die
Wirtjchaftlichkeit der Binnenfchiffahrt weiter 3u fteigern. So kann die Rbein-
wertft fiir jich in Anfprud) nehmen, bereits im Jahre 1922 den Grof-Diefel-
mofor durch den Vau des Doppeljchraubenjchleppers ,Frany Haniel XXVIII”
erfolgreich in die Binnenjdiffahrt eingefiibrt ju haben. Auch die weitaus
jhmwierigere Aufgabe, einen Seitenradichlepper durch Diefelmoforen anzu-
treiben und damit diejen fiir Ddie Gebirgsitrecke des Rbheind o wichtigen
Sdiffstop 3ur bochjten Wirt{chaftlichkeit ju bringen, wurde durch den Bau
des Schleppers ,Frang Haniel I” in vollkommenfter Weife geldt.

DQurch diefe Spienleiftung im deutjchen Flufjchiffbau und deuticher Wert-
atbeit hat die Rheinwerft in Rurjer Jeit internationale Bedeufung gemwonnen.
S ift die Werft fajt durchweg febr ftark mit Auslandsauftrdgen verfehen und
trdgt jomit ju ibrem Zeil dazu bei, unjere Weltgeltung weiter 3u heben.

Die Gefolgjchaftsitirke der Rheinwerft befrdgt durchjchnittlich 300 Arbeifer
und Angejtellte. In den fraurigjten Jabren der marriftijchen Mifjwirtichaft
- ging die Gefolgichaftsitdrke der Werft mebr und mebr juriick, bis fie Rurz
oot der Madhtiibernahme auf die Rataftrophale Jabhl von 82 gejunken mwar.
Bald nad) dem Umbruch jedoch feBte auch auf der Rbeinwerft wieder neues
Leben ein. In- und Auslandsauftrdge, auch Schiffsneubauten und Repara-
turen aller Art konnten hereingeholt werden, fo-dafy das Drobnen der iet-
bdmmer bald wieder von freudiger und fleiiger Arbeit kiindete..
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